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Nariist vozového parku na CNG nezajisti referentské sluzebni
vozy, ale predevSim segment malych a strednich podnikii
zajistujici rozvoz hotove produkce nebo sluzeb

votniho prostiedi je automobilovy

provoz. Stale prisnéjsi emisni pfed-
pisy proto nuti vyrobce aut vyvijet dokona-
lejsi pohonné jednotky a rafinérie zvySovat
kvalitu motorovych paliv. Pfesto jsou tra-
di¢ni paliva, benzin a nafta, v poslednich
letech nahrazovana jinymi zdroji. Mezi nej-
vice vyuZivané alternativni pohonné
hmoty patfi zemni plyn, ktery je z hlediska
ekologie vhodnéjsi a je i ekonomicky vy-
hodnéjsi. Praktické zkuSenosti s provozem
motorovych vozidel na zemni plyn po-
tvrdily konkurenceschopnost tohoto pro-
vozu s kapalnymi palivy. Zemni plyn v do-
pravé ma tedy rozhodné budoucnost, coz
dokazuje i rychle rostouci pocet uzivateld
automobil na tento pohon.

Mezi spoleénosti, které v Ceské repub-
lice sazeji na vyuziti CNG - stlaceného
zemniho plynu v dopravé (Compressed
Natural Gas), patfi firma VEMEX. Pana
Ing. Huga Kysilky, feditele marketingu a PR
spole¢nosti VEMEX, s. r. 0., jsme se proto
zeptali:

l ednim z nejvétsich znecistovatell Zi-

VEMEX patii mezi spoleénosti, které se
vyznamnym zpUsobem angaZzuji ve vyuziti
zemniho plynu v dopravé véetné vystavby
cerpacich stanic. Kde vSude se s nimi miu-
Zeme setkat?

Odpovéd na tuto otazku musim zacit
rozdélenim nasich stanic po skupinach. Do
prvni skupiny patfi naSe stojany na ¢erpa-
cich stanicich LUKOIL a to v Ostravé,
Opavé, Olomouci a Dvofe Kralové.

Druha skupina jsou stanice na CNG situo-
vané predevéim pro vozy Ceské posty
a verejnosti v Plzni (ulice Chebska), Hodo-
niné a Koliné.

Treti skupinu tvofi dvé stanice s nasim
logem a to v Praze MaleSicich a BeneSové.
Majitelem stanic je firma CNG Port s niz
mame dohody o spolupréaci véetné dlou-
hodobych smluv a podobny pfipad je sta-
nice v arealu firmy Gascontrol - Havifov
Horni Sucha.

Dalsi skupinou jsou stanice, kam jenom
dodavame CNG a to Autoexpert v Tereziné
a dvé stanice postavené firmou Bonett —
CSAD Kladno a Chodov.

NemdUzZete se s nami setkat ve dvou sta-
nicich CNG v arealu cihelen koncernu Wi-
enerberger, ale tam jsme také dovedli
CNG.

A Uplné na zavér je naSe mala stanice
pro osobni vozy v arealu nasi spole¢nosti.

V letosnim roce bychom jich méli mit
v Ceské republice celkem 80. Podafi se to?

To je otazka? V letoSnim roce VEMEX
zatim postavil 3 ¢erpaci stanice — Plzen,
Hodonin a Kolin. DalSich 7 v Zabfehu, P¥i-
brami, Plzni Cernicich, Praze Podbabsg,
Mosté, Hradci Kralové a Brné musime
otevfit do konce roku. Pokud je k dneSnimu

dni postaveno a funguje 56 stanic, tak
s témi nasimi 7 jsme na 63. Pro nase ko-
legy z E.ON, RWE, Prazské plynarenské,
Vitkovic, Bonettu atd. zbyva postavit zby-
lych 17.

Pfed 2 aZz 3 roky bych tomu nevéfil, ale
nyni je situace jind, a pokud jich nebude
presné 80, tak se dostaneme velmi blizko
tomuto poctu.

Podle jakého klice se rozhodujete, kde je
ziidite?

Nase prvni zaméreni bylo na spolupraci
s firmami Lukoil a Gascontrol. Nasledné
jsme zareagovali na spravny krok vedeni
Ceské posty a tim byl postupny pfechod
vozidel na CNG. To samé se tykalo kon-
cernu Wienerberger.

Davate prednost jejich vystavbé v ramci
jednotek na kapalna paliva, tedy jako sou-
Cast stavajicich ¢erpacich stanic, nebo na
zelené louce?

Zacali jsme v ramci stanic a pokracu-
jeme se , stavbami na zelené louce”.
Nutno podotknout, Ze k Eerpacim stanicim
se opét vracime. Tyka se to novych pro-
jektl Praha Zdiby - stanice Lukoil a v pfis-
tim roce jesté Mohelnice a Pelhfimov.

S jakymi hlavnimi problémy se potykate
pfi jejich vystavbé?

Na takovy to dotaz Ize odpovédét saho-
dlouze nebo kratce. My méame zajem o vy-
stavbu stanic CNG a o co nejvétsi rozsifeni
ekologické a daleko Cist$i dopravy, navic
kratce. Kazda vystavba sebou nese néjaké
problémy.

Penize jsou az na prvnim misté, fika
znamé rceni. Uspory, které vznikaji pre-
chodem na zemni plyn v dopravé, predsta-

vuji pro firmy, které se tak rozhodly, ne-
malé éastky. Pribyva v CR spoleénosti,
dopravu?

Jasné Ze pribyva, ale stéle je to jesté
malo. Narlst vozového parku nezajisti re-
ferentské sluzebni vozy, ale predevsim
segment malych a stfednich podnik zajis-
tujici rozvoz hotové produkce nebo sluzeb.
Samoziejmé budu vidy prosazovat pfe-
chod vysokozdviznych vozik(, jak to usku-
te¢nil koncern Winerberger v cihelnach
v Jezernici a Novosedlich. Sice to neni tak
viditelné jako kdyZz méni vozovy park na-
ptiklad Ceskéa posta, ale pro cihlaFsky kon-
cern znamena prechod od nafty k CNG vy-
znamné snizeni provoznich nakladud a zlep-
Seni ekologie uvnitf zavodu.

Postupné a velmi rychle rozpracova-
vame dal$i pobidky pro zajemce z fad pod-
nikatelG majici flotilu z vozidel na CNG
nebo planujicich zménu ve vozovém
parku.

Mame partnery, ktefi obchoduji s vozidly
na CNG, mame i partnery, ktefi provadéji
predélavky z benzinovych pohonl na
pohon na CNG. TakZe samoziejmé mu-
Zeme tyto partnery doporucit, ale hlavné
muiZeme nabidnout svoje CNG karty, tzn.
bezhotovostni ¢erpani a pokud budou
partnefi vyuZzivat nasich stanic nebo stanic
kam dodavame, jsme schopni i projednat
urcité cenové zvyhodnéni. Toto v§e svédci
o tom, Ze naSe spolec¢nost déla a jesté
udéld maximum pro rozvoj tohoto seg-
mentu v dopraveé.

Cerpaci stanice jen stavite nebo je i provo-
zujete. Pokud ne, v jakém smluvnim
vztahu s VEMEXEM vznikaji?

Stavime a dodavame plyn. Lukoil sta-
nice provozuje, fada ostatnich stanic je
bezobsluznych. Uhrada se provadi bud
plynarenskymi kartami, nebo platebnimi
kartami a nékde i v hotovosti.

Mate ve svych planech i vystavbu éerpa-
cich stanic, které budou vyuZivat vy¢is-
tény bioplyn nebo plyn vznikajici metani-
zaci CO2?

Prvni jednéni o moznosti vyuzit bioplyn
jsme uskutec¢nili. Je to dobry smér, ale
zatim ne tak jednoduchy jako vyuZiti zem-
niho plynu z plynarenskych siti. Byli jsme
s témito projekty seznameni jak v Némecku,
tak Holandsku, ale predevsim ve Finsku.

Ve Finsku k tomuto segmentu pfistupuji
s uplné jinou filosofii. Pro né je samotné
vyuZiti bioplynu v dopravé néco jako spl-
néni dalSiho kroku k ekologizaci prostiedi.
Jak nam vysvétlili nasi partnefi z finské
firmy GASUM, ,my anebo fada naSich
partnerd bez ohledu na to, Ze bioplyn (i po
statni dotaci) je drazsi nez CNG, jej do
svych vozl ¢erpadme a hrdé se k tomu hla-
sime”.



Autobusy na zemni plyn budou v brzké
dobé v méstské dopravé béznym jevem,
bude se vyuzZivat i v kamionové dopravé
a ziejmé i v zemédélstvi. V tisku byla pu-
blikovana fada zprav o testovani traktora.
Pripravujete se i na tuto alternativu?

Autobusy a vozy na svoz odpadu, to je
podle mne nejspravnéjsi krok véech ma-
gistratu.

Fandim tomu neskute¢né. Kamionova
doprava ma jiz své zastoupeni predevsim
kamionem IVECO, ale zde bude rozsifeni
také ne zitra.

Otézka traktord na CNG, to je samo-
zfejmé asi sen kazdého zemédélce, protoze
Uspora je jednoznacnd. V tomto pripadé je
tady i ekologicky pohled, protoZe i kdyZ se
hodné za poslednich 20 let v zemédélstvi
zménilo, tak v dopravé ne. Rozvoj CNG by
znamenal asi postupné i odbourani tzv. ze-
lené nafty.

Nabizite pFipadnym zajemctm z kategorie
malych firem i ,domaci” ¢erpaci stanice?

To je prace Motoru Jikov a ostatnich, ale
v8em to doporucujeme. Nas kolega Jifi
Simek z E.ON tuto domaci plnicku ma
doma a moc si libuje. My jsme také s tou
nasi plné spokojeni. Celkem mame 4 slu-
Zebni vozy na CNG a ,pretlak” u plnicky
nikdy nevznikl.

Vy osobné jezdite automobilem na zemni
plyn?

Samoziejmé, mam sluzebni viz VW
Passat na CNG, no abych byl pfesngjsi —
jde o kombinaci 30 litrt CNG a 30 litrt ben-
zinu. Samozifejmé z 90 procent automobil
jede na pohon CNG.

Stavite Cerpaci stanice na stlaéeny zemni
plyn, uvazujete do budoucna i o stanicich
na zkapalnény zemni plyn?

Tak to jsme uz moc daleko. VyuZiti LNG
v dopraveé se tyka predevsim zemi Latinské
Ameriky, USA, Australie,... Loni nam pfi
jedné prezentaci v Gazpromu Germania
ukazali kratky film, na kterém nas americky
majitel velké prepravni firmy seznamil
s ¢erpanim LNG do jednoho kamionu. Cely
proces trval kolem 3 minut a kamion vyjel.
Navic loni v rdmci propagacniho pro-
gramu Modry koridor jela delegace propa-
gujici plyn z Helsinek do Stockholmu na
lodi s pohonem LNG. Evropska unie pro
rozvoj dopravy na LNG ma pracovni nazev
také Modry koridor. Do tohoto projektu
v8ak pfimo stfedoevropské zemé nepatii.
To ale neznamenad, Ze by se u nas nedal
tento projekt rozhybat. Ceska republika ma
navic jednoho z nejvyznamnéjsich dodava-
tell této technologie na svété a tim je
firma Chart-Ferox Dééin. To znamena, Ze
technologie zde je. Otazka zni pro koho?
Asi nejlépe to vyzniva pro kamionovou do-
pravu nebo autobusy. Nefikdm, Ze uz vime
jak toto uchopit. S partnery z Décéina na
toto téma komunikujeme vice jak 5 let. Ale
patfime do skupiny Gazprom a hlavnim ta-
hounem kromé samotného Gazpromu je
nas hlavni akcionar a tim je Gazprom Ger-
mania, ktery tento rozvoj velmi prosazuje
a proto se mozna s nimi svezeme dal. Mu-
sime si uvédomit, Ze postavenim samotné
stanice LNG a zajisténim cisterny s LNG
(bud z Holandska, Spanélska nebo Polska)
to nekondéi, ale teprve za¢ind, protoZze musi
byt nékdo, kdo to LNG bude ¢erpat resp.
vyuZivat. Neni to jednoduché, ale co je. &

Jémen

Hlavni vyhody
zemniho plynu v doprave

Ekologie

Vozidla na zemni plyn produkuji vy-
razné méné skodlivin. A to jak dnes
v emisnich limitech sledovanych
Skodlivin - oxidl dusiku NOx, oxidu
uhelnatého CO, pevnych ¢astic PM,
tak i karcinogennich latek - polyaro-
matickych uhlovodikt, aldehyd, aro-
math véetné benzenu. Rovnéz vliv na
sklenikovy efekt je u vozidel na zemni
plyn mensi v porovnani s benzinem ¢i
naftou. PFfi tankovani plynu nemiuze
dojit ke kontaminaci pudy jako u ka-
palnych paliv.

Ekonomika

Zemni plyn je dnes nejvyhodnéjsi po-
honnou hmotou. Sou¢asné ceny stla-
¢eného zemniho plynu se pohybuji
okolo 18 - 19 K&/m3, v porovnani s ben-
zinem jsou zhruba poloviéni.

Provoz

LepsSi sméSovani plynu se vzduchem
umoziiuje rovnomeérnéjsi plnéni valcl
a tim mensi zatéZovani motoru. Vy-
soké oktanové cislo zemniho plynu
(130) umozZniuje motoru pracovat
i v oblasti vyrazného ochuzeni pali-
vové smési, zvySuje se odolnost vici
klepani motoru. U dvoupalivovych
systému se zvysuje celkovy dojezd vo-
zidel.

Bezpeénost

Motoristé se nemusi obavat o svou
bezpeénost, napf. pfi havarii, nebot
CNG je vzhledem ke zplsobu usklad-
néni ve vozidle a jeho vlastnostem nej-
mobilt. Zemni plyn se volné rozpty-
luje, je leh¢i nez vzduch, ma vysokou
zapalnou teplotu. Nutnost skladovat jej
pod vysokym tlakem znamena, Ze je
uskladnén v silnosténnych tlakovych
nadobach, které pevnostné vydrzi né-
kolikanasobny tlak, nadrze odolavaji
narazu pfi havarii. Pro pfipad preruseni
plynového potrubi jsou nadrze jistény
bezpecnostnimi ventily, které uzaviraji
nadrze, takze zemni plyn nemdaze uni-
kat a vytvaret tak vybusné prostredi.
V pfipadé pozaru vozidla tavna pojistka
nadrzi zajisti postupné vypousténi
a vyhoteni plynu, tak aby nedoslo k ex-
plozi nadrze.

Distribuce

Zemni plyn je prepravovan jiz vybudo-
vanymi plynovody, jeho pouZivanim se
sniZzuje pocet nakladnich cisteren s ka-
palnymi pohonnymi hmotami na silni-
cich.

Perspektiva

Zasoby zemniho plynu maiji vice nez
dvojnasobnou Zivotnost oproti ropé,
z které jsou vyrabény benzin, nafta,
propan-butan.
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